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EL recente passato si di-
scuteva golto sulla bellez
za delle automobili. Si discute-
va naluralmente anche d:l‘;la

da mostrare a tutli i paesani
come il loro prestigio sia alto

In realtd 1l vero prestigio
Ivu:nc da un pil giusto uso del-

“potenza, si confr
econemici ¢ prestazioni ma, la
componente che in molti casi
poteva risultare decisiva, era
quella misteriosa della bellez-
za. Si confrontavano macchi-
ne di ogni nazione: sono pitt
belle le inglesi o le america-
ne? ¢ la linea delle tedesche?
¢ lo stile delle francesi? e T'ele-

(pcr restare in
questo campo), & ridicolo og-
gi chi usa una grande mac-
china solo per apparenza

quando in realta gl andrebbe
bene anche una macchina con
prcslazmm piti consone al suo
impiego. Ma allora erano le
macchine estere a fare la par-
te delle dive, bellissime, ric-

ganza di alcune

Questa arma della bellezza

e stata perfino usata per cer-
cn.n- di arginare la di ione
di certe macchine estere in
Italia: sono brutte, si diceva,
sono di cattivo gusto, inele-
ganti, ¢ via di ppure
veniva riconosciuta qualche ri-
levante caratteristica, si am-
metteva che crano macchiqe

erano
proprio le -num di prestigio.
« L'auto del nte » & an-
cora oggi una dl queste co-
stosissime macchine che ser-
yono magari solamente per

tore d'estetica e d'arte pratica
do d'oggetti d'uso e di strumenti
libro pit noto @ «
le fa sua la definizione di Gorkij

cato oggettivo

BRUNO MUNARI, scrittore e srtista, proviene dalla « seconda
ondats » futurista di Marinetti e Prampolini, ideatore
« macchine inutili », cul deve gran parte dells sua fama, ri

designer estroso, progettista
completamente Inutilizzabill
Arte come mestiere -

borando le proprie imprassioni soggettive. sa scoprirvi un signil
generale ed esprimerle in forma convincente «

(edito da Laterza)  nel qua

«E un artista colul che. sle

vanti a opere d’arte, i loro di-
segni o schizzi a carboncino
erano paragonati a schizzi di
Michelangelo o di Leonardo.

Nei testi relativi alle loro
creazioni si potevano leggere
frasi come: « un nfodello in-
dovinato » oppure «una linea
slanciata » oppure «un accor-
do armonioso di formacolo-
re », « un gioiello »... come dal-
la saria

Oggi invece le auto di gua-
lunque nazione hanno perso
quelle caratteristiche di stile
che gli stilisti andavano crean-
do. Gli stessi stilisti sono stati
invitati a progettare modelli
pih semplici per case produt-
trici di diverse nazioni. Un no-

E non ¢ che oggi questi dati
vggettivi che determinano 1a
linca di auto di diversa na
zionalita, livellino il gusto, an
zi raffinano la sensibilita per
una piu vasta e profonda ncer-
ca di dati percettivi. Se pri-
ma si guardava grossolana-
mente solo alla linea di mas-
sa di un veicolo, oggi si guar-
dano di pid le finiture, 'uso
csatto dl certi accorgimenti

sua soluzione indicata in gran

parte dall'esame  delle  suc
componenti
Che cosa c'e ancora oggl

. nell'automobile, che ricorda la

vecchia carrozza? Non so se
aliri  prodotti  dell'industria
abbiano subito una cost len-
ta evoluzione, abbiano impie
xtu up cost lungo tempo per

questa dissolvenza incro-
ciata tra carrozza a cavalli e

per cert le

ne si molliplmo anche come

f;\nznon'zh la macchina per cit-
uella per i Junghi

qncﬂn per fuoristrada, qugﬂn

per le vacanze e.. sempre il

macchinone apparisctme per

il Grande Teatro.

di

BRUNO MUNARI

Come sapcte le
prime auto altro non crano
che carrozze alle quali era
stato tolto il cavallo ¢, anco-
ra oggi, il motore davanti in
molte macchine ¢ sempre il
cavallo che ¢ diventalo una
macchina. In sti casi inve
ce che usare logica, nella
progettazione di un nuovo
strumento, venivano fatti de-
ghi athnammu per non urta-

mostrarsi  all'ingresso  del
Grande Teatro. Macchine co-
me opere d'arte «create » da
stilisti di gran nome.

Questi stilisti, questi artisti

macchina brutta, per un dell'automobile come creazio-
italiano di qualche anno ne, qmummc:d:mvan
perché gquesta P no pero en 4l
Aveva tanta importanza? per- titi dai calcolatori elettronici
che, io credo, toccava un tasto - che elaborano la macchina
che in Italia & !m_Poﬂmﬁssi- esatta in pocln seeondl e
mo: il tasto delia del- T clera qu di
la Serietd, del Prestigio. An- romantico nel loro lavoro, es-
dare in gito con una i-  si si ispi pre ai ca-

i

del p la linea,
Je forme della scultura classi:
ca ¢rano sempre davanti a lo-
ro nel della creazio-

ne e poi, a lavoro finito, st
di ritrovare

St trattava di
:I!mbigniu.h ‘ud;nv:-
mente sulle app Come
alcuni italiani che lavorano

Yombelico di P-ohm Borghe-
se in una modellatura del co-
fano. Nelle loro pubblicita o

stro noto stilista disegna pro-
gem per I'America e per il

iappone, altri stilisti, di al-
tre nazioni fanno lo stesso.
Entrano in gioco i dati scien-
tifici, tecnici, statistici. Al po-
sto del gusto personale si fan-
no ricerche di sicurczza, mal-
grado le quali, purtroppo, pa-
re che c¢i siano grandissime
difficolta, non si & ancora riu-
sciti a unificare l'altezza dei
paraurti.

Comunque anche in guesto
campo come nelle altre atti-
vita umane dove si frova una
componente estetica, questa
viene sempre pm spersonaliz-
zata e farmma pitt su basi og-
gettive. Si ¢ s erto, sembra
strano, ChL un cﬁ(o oggettivo

nei loro i, le loro auto

erano fotografate a colori da-

funo di gusto ¢
mpre dh:u

Ecco che il Prestigio, in una
socictd pilr evoluta s1 dimo-
stra dall'uso della intelligen-
za e non piu dalle apparenze,
per cui un re pud anche an-
dare in bicicletta ¢ restare un
re, Einstein poteva avere un
vecchio Plf con i gomiti sfi-
lacciati (come si vide in una
foto) e restare il pit grande
scienziato del mondo; mentre
il Presidente della Societa
Brodi Espansi deve avere un
macchinone altrimenti i suoi
clienti non gli danno credito.

E finalmente si viene anche
a capire che la p (Lazione
di un'auto ¢ un pi di-
verso da llo di un'opera
d'arte ¢ che la bellezza, in
assoluto, non esiste oppure
ne esistono molte, ¢ che oggi

si puo tutt’al pih parlare di
coetenn formale ¢ struttura-
e, che ogni problema ha la

re le o con defle no
vita troppo avveniriste. Ma ¢
evidente che chi & abituato a
vedere una carrozza a cavalli,
trovera ridicolo veder

la stessa carrozza senza il ca-
vallo

E' certo che nel prossimo
futuro, grazie a nuove inven.
Zioni tcl:mchc € a una proget-
tazione pil ttiva vedremo
finalmente de vere auto,
senza piu alcun legame con la

ia carrozza, senza stili
nazionali ma con una forma
logica, locemtnle da qualun-
que persona di ique na.
7ione, con un colore funziona-
le legato a pmbk:m di visibi.
lita nelle condizioni i luce
pitt sfavorevole (si useranno
colori  fluorescenti?), senza
dqcomioni per impressionare
gli analfabeti, macchine di va
f tpl per vari usi. E fimira
finalmente anche 1a « fuori se-
ne» cara ai figli di papa
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Sene 1lete di tmviare yer 11 tramite dell'"al-
TOMOBILE®, giormale degli’sutemebilisti ftalisat, 11 wie
18 condlale salute alle organissesiont di vemdits o &1
asaistenss delle sase sntomedilistiche seters ia Italla.

La lore sxiome per 1o sviluppo del turiems mo-
torizsate nal mestre Passe si & rivelats particelarmests
afficase in questi ultimi smai, L'evolusicme dplls tesmi-

o s
sasars oggi comaidersta,infatii,
frastratiare taristichs del neatrs Passs.

Eeprize, te, 11 mio vive complaciments yor
1'inizistive press dall'*Automsdile® o formale sinmceri su- M
guri peredd le marehe sstere sstendans su tatte 11 terri- M
terie nasiomale ls leze 41 ssailstenza selladorande
#08l sol Coverse ¢ cem glf Eati al potemsiements dal turi-
"= ia Ttalis.

o 2.

(4chille Corems)




